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Investigadores buscan optimizar la carga
de vehiculos eléctricos, uno de los
principales obstaculos para el crecimiento
del sector

Un equipo liderado por Fernando Paganini en la Universidad ORT
propone “explotar la flexibilidad” horaria de los usuarios e instalar
cargadores en lugares estrategicos, como parkings y centros comerciales
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Los vehiculos electricos ya no son solo una proyeccion a futuro, sino que forman parte
de una realidad diaria que promete avanzar a pasos rapidos en los proximos anos. Tan
es asi que desde el sector estiman que para 2025 el 30% de las ventas de vehiculos
corresponderan a autos electricos y que para 2040 la penetracion superara el 50% a
escala global.

Frente a este panorama, es momento de que Uruguay estudie como adecuar su
infraestructura para hacer frente a la creciente demanda, plantean desde el equipo de
investigacion de matematica aplicada a telecomunicaciones y energia liderado por el
ingeniero Fernando Paganini en la Universidad ORT.
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Segun el grupo, hoy Uruguay se encuentra en una “posicion ideal” para desarrollar el
rubro debido a su alta produccion de energias renovables, una oportunidad que deberia
ser un “motor” para trabajar en las diferentes formas posibles de llevar esa energia

hasta los vehiculos eléctricos, dijo a Busqueda el ingeniero Andres Ferragut.

En esa linea, el referente de los proyectos vinculados a vehiculos electricos del equipo
explico que el grupo trabaja actualmente en abordar las necesidades que se generan en
la infraestructura del pais a partir del avance de este nuevo parque automotor.
Especificamente, se encuentran enfocados en la optimizacion de carga de los vehiculos,
tras identificar como uno de los mayores problemas del sector el largo tiempo que lleva
abastecerlos.

“Hoy no podemos entregar la energia a mucha velocidad sin quemar los cables. La carga
en general lleva horas, por lo que debemos cambiar el modelo respecto a ‘ir a la estacion
de servicio'. Si bien este es un modelo que tenemos muy arraigado, merece ser
modificado de cara a distintas demandas”, afirmo Ferragut.

Mediante técnicas de “optimizacion de agenda”, el grupo detecto que es posible
“explotar la flexibilidad de los usuarios” para cargar los vehiculos respetando las
restricciones energeéticas, indico el experto. El grupo propone cargar los autos en
parkings privados (por ejemplo en Ciudad Vieja) o centros comerciales durante el
horario de trabajo o esparcimiento, de forma de proveer energia teniendo en cuenta su
tiempo de permanencia. Es que para Ferragut estos sitios “serian el lugar ideal” para que
se instalen mas cargadores debido al gran transito de autos eléctricos de alto poder
adquisitivo que registran.

“Cargar los vehiculos en orden de llegada es una muy mala idea porque no tiene en
cuenta la urgencia de cada usuario”, senalo Ferragut. En ese sentido, el equipo sostiene
que “mediante un manejo inteligente de la agenda” es posible satisfacer los
requerimientos de los usuarios e incluso beneficiar con tarifas mas bajas a aquellos que
tienen horarios mas flexibles, con el objetivo de aprovechar al maximo la infraestructura
disponible.

Para el experto, otro punto clave del sector radica en la necesidad de formar nuevos
recursos humanos que se especialicen en vehiculos eléctricos. A su entender, se
necesitaran cada vez mas ingenieros, técnicos y talleristas que puedan encargarse de su
mantenimiento y que sepan no solo de mecanica, sino tambien de electronica,
telecomunicaciones y programacion.

Avances

El concepto central del trabajo llevado adelante por el equipo es “como gestionar la
congestion” de vehiculos eléctricos a través de diferentes herramientas matematicas y el
diseno de diversos algoritmos. “Donde hay escasez, hay que gestionar”, explico Ferragut,
en referencia a la poca cantidad de cargadores que hay instalados en el pais.

Justamente, el titular de la Direccion Nacional de Energia (DNE) del Ministerio de
Industria, Fitzgerald Cantero, opino que el Estado deberia asegurar una red minima de
cargadores de corriente continua, que son mucho mas rapidos que los ya instalados en
mas de 70 puntos del pais de corriente alterna. Dijo que para 2022 |la DNE preve
desplegar una infraestructura minima de una quincena de puntos a escala nacional que
sigan los ejes de las principales rutas (Busqueda N° 2.148).

En esa misma linea, el equipo de investigacion de ORT trabaja paralelamente junto con
UTE en un proyecto apoyado por la Agencia Nacional de Investigacion e Innovacion para
instalar mas cargadores publicos en el pais. La iniciativa, que comenzo en noviembre,
pretende identificar los sitios donde mas se necesitan y como es mas conveniente
gestionar las cargas.

La propuesta del equipo, explico, es que los usuarios den un estimado de su hora de
salida. Asi, una estrategia seria otorgarle prioridad de carga al que se va a ir primero,
pero esto supondria desfavorecer al usuario que puede quedarse mas tiempo cuando
hay congestion. Todo dependera del objetivo que se persiga: si es minimizar el pico de
demanda a UTE para que no se sobrecargue la instalacion, una estrategia seria cargar
los vehiculos gradualmente; si lo que se quiere es “mas justicia”, se podria tener en
cuenta la urgencia “de manera mas ponderada”, ofreciendoles a todos los vehiculos la
misma carga.

El trabajo del equipo aun se encuentra en etapa de investigacion academica, pero no
descartan abrir una startup, al igual que hizo el Instituto de Tecnologia de California
(Caltech), que también ha colaborado en la investigacion.

La poca infraestructura publica de carga es para Ferragut uno de los puntos
determinantes para el crecimiento del sector, ya que no se les puede pedir a las
personas que adquieran vehiculos eléctricos si no tienen dénde cargarlos. Ese fue
incluso uno de los puntos manejados en la Cumbre Climatica Mundial semanas atras, en
la que varios expertos afirmaron que para dar un salto real hacia la movilidad electrica,
ademas de subsidiar la compra de los vehiculos, era necesario subsidiar la adquisicion
de infraestructura.

En los ultimos anos el gobierno uruguayo ha intentado impulsar una politica de Estado
para promover el desarrollo de la movilidad eléctrica en el pais, como el desembarco del
proyecto Moveés o la renovacion de |la flota del transporte publico. Ademas, dias atras el
Poder Ejecutivo anuncio que desde el 1° de enero de 2022 los vehiculos eléctricos 0 km
que se comercialicen en el pais estaran exonerados del pago del Impuesto Especifico
Interno (IMESI). Es que otra de las grandes dificultades que enfrenta el sector hoy es el
alto precio inicial que requiere este tipo de vehiculos, aunque Ferragut destaco la
significativa reduccion de costo de las baterias en la ultima década: mientras que en
2010 el precio era de unos US$ 30.000, hoy ronda los US$ 4.000.

“El costo de mantenimiento es mucho mas eficiente y economico que la nafta, pero es
una cuestion de que se llegue al precio (del vehiculo). Hay un efecto avalancha que se
puede venir y para el que hay que estar preparado”, opino.

Segun datos publicados por el Ministerio de Industria, hoy circulan en Uruguay
alrededor de 330 autos eléctricos, en un parque automotor de cerca de 1 millon de

vehiculos. Sin embargo, las autoridades aspiran a que 50% de los autos sean eléctricos
para 2040.
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